
Autopista financiada por China promete aliviar a 
Colombia 

Diálogo Chino (Colombia) 

En 2014, Colombia era el país menos competitivo de 
todos los integrantes de la Alianza del Pacífico, según 
el Banco Mundial. Tomaba 14 días exportar mercancía 
mientras que en Perú y México lo hacían en 12. En esa 
época Colombia tenía 900 kilómetros de doble calzada 
para conectarse con 5 puertos, mientras que Chile 
tenía 1500 kilómetros para conectarse con 32 puertos. 

En 2018, los desvíos que debían hacer los camiones de 
carga por la mala calidad de las carreteras le costaron 
al sector del transporte 5.6 billones de pesos 
colombianos (1 488 millones de dólares), de acuerdo 
con un informe de la Cámara Colombiana de 
Infraestructura. 

El gobierno impulsó el proyecto de infraestructura 
conocido como Cuarta Generación de Concesiones 
Viales de Colombia. El programa 4G propone un 
paquete de obras estructuradas en grupos y corredores 
viales en diferentes zonas del país. Estas concesiones 
empezaron a adjudicarse en 2014 y tienen como 
objetivo combatir la baja competitividad de Colombia 
por el rezago en la infraestructura vial. 

Las vías 4G buscan que el presupuesto para las 
carreteras pase del 1% al 3% del PIB y construir más de 
8 mil kilómetros de vías en todo Colombia. A la fecha 
se han entregado tres autopistas que suman casi 500 
kilómetros. El próximo a entregarse (a mediados de 
2022) es la autopista Mar 2, de 254 kilómetros, ubicada 
en el departamento de Antioquia, el noroccidente de 
Colombia. 
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Asociaciones Público Privadas (APP) 

La financiación del proyecto Mar 2 también ha venido 
del extranjero, a través de una Asociación Público 
Privada (APP) con bancos japoneses y chinos, en lo que 
se cree que fue el primer acuerdo de infraestructura de 
APP en América Latina con un patrocinador chino, 
cuando se firmó en 2015. La concesión también vio a 
la China Harbour Engineering Company (CHEC) 
adjudicarse el contrato para construir la carretera en 
2015, junto con cinco empresas constructoras 
nacionales, como parte del consorcio Autopistas Urabá. 
Las asociaciones público privadas con entidades chinas 
se han convertido en un formato cada vez más 
frecuente para la inversión en infraestructuras en 
Colombia, y pueden ofrecer un mecanismo eficaz para 
que Colombia realice futuros proyectos propuestos en 
el marco del programa 4G. 

A medida que la autopista se acerca a su finalización, 
se espera que signifique un cambio en una región -y un 
país- que lleva mucho tiempo luchando por mejorar su 
red de carreteras. 

 

Abril 06 de 2022 

Fuente: https://dialogochino.net/es/infraestructura-es/52600-una-autopista-
4g-financiada-por-china-promete-aliviar-las-dificultades-viales-de-colombia/ 

En Colombia se han registrado 817 proyectos APP en el Registro Único de Asociaciones 
Público Privadas (RUAPP), de los cuales 210 corresponden a iniciativas privadas.



 

Plantean acelerar industrialización del litio mediante 
Asociaciones Público Privadas 

El Diario: Decano de la Prensa Nacional 
(Bolivia) 

En el foro virtual “Perspectivas del Litio desde América 
Latina”, organizado por Bolivia, se hizo un llamado para 
acelerar toda la cadena de valor del litio hasta su 
industrialización mediante alianzas público-privadas, y 
aprovechar la década de los precios altos de este 
recurso, en el mercado internacional. 
 
La región requiere condiciones para impulsar la 
industrialización del litio, para ser un actor principal en 
toda la cadena global, como capacidad de producir 
materiales refinados grado batería, y el Estado deberá 
promover el transporte público con vehículos 
eléctricos, así como facilitar asociaciones público-
privadas para la creación de capacidades y acceso a 
tecnologías e infraestructura para carga de batería, 
según la directora de la División de Recursos Naturales 
de la Comisión Económica para América Latina (Cepal). 
 
También se planteó la implementación de incentivos 
para la inversión en las cadenas y desarrollo de los 
mercados de baterías de ión-litio y de vehículos 
eléctricos, y tal vez aprovechar la infraestructura que 
tienen Brasil, Argentina y México, en materia 
automotriz, para la producción de autos, y completar 
la cadena de valor. 
 
Los Estados deberán fomentar la integración regional 
para crear o fortalecer las cadenas de suministros de la 
región, así como promover el conocimiento, la 
capacidad y el uso de la tecnología. 
 
La región tiene alta producción mundial de litio, 
aunque ha disminuido, y con débiles vínculos 
productivos con las comunidades y pocos 
encadenamientos. Los principales actores a nivel 
internacional son Argentina, Brasil, Chile y Australia. 
 
Los países del triángulo del litio tienen estrategias 
distintas para el desarrollo de los enlaces productivos. 
Chile y Bolivia tienen un marco normativo específico 
para el litio, mientras que el de Argentina es un general 
de los minerales. 

Los países del triángulo del litio (Argentina, Bolivia y 
Chile) pueden tener una gran influencia global en el 
mercado de este mineral, pero se requiere de un 
acuerdo de políticas que además tendría un gran 
impacto en sus economías. Este acuerdo tendría un 
alcance significativo en la región, ya que podría dar la 
posibilidad de llegar a mercados cercanos como Brasil, 
Colombia, México o Paraguay que disminuyen el costo 
logístico y podrían volver rentable la agregación de 
valor de origen del litio. 
 
El acuerdo deberá ser impulsado por estrategias 
regionales entre los tres países, con políticas públicas 
y privadas, con todos los niveles y los estándares de 
control y de cumplimiento que garanticen la 
sustentabilidad de esta industria. 
 
Los beneficios del acuerdo serían, con políticas 
públicas apropiadas y con una estrategia regional, un 
“derrame” en términos de inversión de otras industrias, 
generación de empleo y la posibilidad de la 
modernización de la infraestructura de producción de 
modernidad en la región. 
 
La demanda de litio aumenta en aproximadamente 10 
% anualmente, y los países avanzan en la promoción de 
vehículos eléctricos y cambio de matriz energética, y 
por ello se recomienda mayor coordinación entre la 
política minera, la ciencia y tecnología. 
 
La región se concentra principalmente en la minería las 
debilidades de corto plazo, serían el rezago en 
regulaciones, incentivos e infraestructura, así como 
ausencia de coordinación del triángulo del litio. 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fuente: https://www.eldiario.net/portal/2022/04/17/plantean-acelerar-
industrializacion-del-litio-mediante-alianzas-publico-privadas/ 
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Egipto implementa proyectos de desarrollo en asociación 
con el sistema “PPP” del sector privado 

 
Abril 18 de 2022 Egypt Today (Egipto) 

Fuente: https://www.egypttoday.com/Article/3/115013/Egypt-implements-
development-projects-in-partnership-with-private-sector-%E2%80%9CP 
 
 
 
 

Egipto está procediendo con la implementación de 
proyectos de asociación público privada (APP) en 
varios campos de desarrollo, ya que es la 
locomotora del crecimiento económico rico en 
empleo y un pilar fundamental para lograr el 
desarrollo sostenible, según el Ministro de 
Finanzas. 
 
La segunda fase del proyecto nacional para 
establecer y operar 1,000 escuelas de idiomas 
distinguidas bajo el sistema PPP, fue testigo de una 
creciente demanda de inversionistas egipcios y 
árabes, ya que muchas empresas y consorcios en el 
sector privado expresaron su deseo de participar en 
este fase. Por lo tanto, la puerta de precalificación 
para inversionistas se reabrió el pasado mes de 
marzo y el próximo 25 de mayo será la última fecha 
para recibir solicitudes de precalificación de 
inversionistas. 
 
El proyecto contribuye a elevar la eficiencia del 
proceso educativo al brindar un nivel de educación 
diferenciada en las ciudades y nuevas comunidades 
urbanas, y reducir la densidad de estudiantes en 
lengua pública. escuelas, con costos de matrícula 
bajos adecuados para padres de ingresos medios 
que buscan las mejores oportunidades posibles 
para brindar educación de alta calidad en el sistema 

    
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Las solicitudes para calificar a los postulantes y 
examinar sus capacidades técnicas, financieras y 
jurídicas se estudian a través de un comité conjunto 
con el Ministerio de Educación y Educación Técnica. 
 
 
El próximo período será testigo de una expansión en 
la implementación de proyectos en el sistema de 
asociación con el sector privado en muchas áreas de 
desarrollo, que incluyen: “desalinización de agua de 
mar, plantas de tratamiento de aguas residuales y 
puertos secos”. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

https://www.egypttoday.com/Article/3/115013/Egypt-implements-development-projects-in-partnership-with-private-sector-%E2%80%9CP
https://www.egypttoday.com/Article/3/115013/Egypt-implements-development-projects-in-partnership-with-private-sector-%E2%80%9CP


Grupo Argos y la importancia de la inversión privada en 
Colombia

 Valora Analitik (Colombia) Abril 22 de 2022 

Fuente: https://www.valoraanalitik.com/2022/04/22/grupo-argos-importancia-de-
la-inversion-privada-en-colombia/ 
 
 
 

La alcaldesa de Bogotá anunció el inicio de las obras de 
infraestructura vial más importantes de los últimos 60 
años en la capital de Colombia. El objetivo es mejorar 
y modernizar la movilidad, reducir los tiempos de 
desplazamiento y optimizar las conexiones de la 
ciudad con la región. 

Los trabajos son liderados por el Instituto de Desarrollo 
Urbano (IDU), a través de contratos y Asociaciones 
Público Privadas (APP) y la Agencia Nacional de 
Infraestructura (ANI), en cumplimiento del Plan de 
Ordenamiento Territorial (POT). 

Estas vías duplicarán el número de carriles para el 
borde norte de Bogotá Región, con una inversión de $4 
billones. Serán cinco años de obras y movilidad 
compartida para los habitantes de la ciudad. Esto, 
teniendo en cuenta que, en total, habrá 151 
kilómetros/carril de vías nuevas. 

Esta iniciativa busca prolongar la Carrera Novena entre 
calles 170 y 193, tramo en el que se construyen dos 
carriles de tres calzadas por sentido, paralelo a la vía 
férrea. Las obras quedarán listas en 2023. 

Se busca completar 22 carriles con los siguientes 
proyectos: 

La Autopista Norte quedará completa desde la calle 
193 hasta el límite con Chía. Serán 6,1 kilómetros de 
carriles de tráfico mixto. Contará con cuatro carriles 
nuevos, más los seis existentes. Inversión total: $1 
billón. 

La Carrera Séptima tendrá el Corredor Verde de la 
Séptima desde la calle 24 hasta la calle 245, además de 
otros 5,46 Km, en conjunto con la ANI. 

La Avenida Boyacá se intervendrá desde la calle 170 
hasta la 183, tramo que tiene una longitud de 1,27 
kilómetros, y desde la calle 183 a la calle 242, que 
tendrá 7,67 kilómetros. Inversión total (calle 170 a calle 
183): $72.334 millones. Inversión total (calle 183 a 
calle 242): $175 millones. 

La Avenida Borde Norte irá desde la Avenida Cota hasta 
el límite del Distrito para un total de 5,73 kilómetros. 
Inversión estimada: $383.900 millones. 

La Carretera del Río irá desde el límite del Distrito hasta 
el sector de Los Andes. Contará con 3,53 kilómetros de 
extensión y contempla seis carriles nuevos. Inversión 
estimada: $179.400 millones. 

La Carretera de los Andes desde la Carretera del Río 
hasta la Autopista Norte con 3,53 kilómetros con 
cuatro carriles. Inversión estimada: $236.500 millones. 

La Regiotram del Norte será un proyecto de 47,5 
kilómetros que conectará a Bogotá con los municipios 
de Sabana Norte, y será desarrollado entre la 
Gobernación de Cundinamarca y el Distrito. Inversión 
estimada: $16,4 billones. 

Por último, se encuentra la Conexión Autopista Norte, 
que tendrá una longitud de 7,6 kilómetros, así como la 
ampliación de la vía a cuatro carriles por sentido. 

Y también la ampliación de la Carrera Séptima (en 
Chía), desde el límite del Distrito hasta La Caro, que 
tendrá 4,12 kilómetros a los que se sumarán dos 
carriles nuevos a los dos ya existentes. 

 
Fuente: https://www.valoraanalitik.com/2022/04/22/grupo-argos-importancia-de-
la-inversion-privada-en-colombia/ 

https://www.valoraanalitik.com/2022/04/22/grupo-argos-importancia-de-la-inversion-privada-en-colombia/
https://www.valoraanalitik.com/2022/04/22/grupo-argos-importancia-de-la-inversion-privada-en-colombia/


IHH Healthcare pide una 
Asociación médica Público 

Privada para continuar 
creando un mejor sistema 

de atención médica en 
Malasia 

The Edge Markets:Make Better 
Decisions(Malaysia)

Abril 22 de 2022 

IHH Healthcare Bhd ha pedido que la asociación público 
privada (PPP) en el sistema de salud, formada durante 
la crisis de Covid-19, continúe para que el país pueda 
navegar mejor cualquier incertidumbre en el futuro al 
maximizar todos los recursos posibles. 

Ni el sector público ni el privado pueden hacer frente a 
una crisis como la pandemia de Covid-19 trabajando en 
silos. 

Si hay un PPP y otros recursos con más capacidad, el 
país podría crear un mejor sistema de salud que sea 
más receptivo. 

El covid-19 fue la mayor crisis humanitaria y comercial 
que ha enfrentado IHH Healthcare, ya que el operador 
del hospital registró una pérdida por primera vez en su 
historia, pero sigue comprometido a brindar atención 
de calidad a los pacientes. 

IHH Healthcare tiene una de las redes de atención 
médica más grandes del mundo, con más de 65 000 
empleados en 80 hospitales en 10 países, incluidos 
Malasia, Singapur, Turquía e India. 

Fuente: https://www.theedgemarkets.com/article/ihh-healthcare-calls-medical-
publicprivate-partnership-continue-create-better-healthcare 

Proyectos que 
revolucionarán el Caribe 

360 Radio (Colombia) Abril 22 de 2022 

En el marco del foro “Cartagena:un sueño posible” se l 
habló de la importancia de las APP y la importancia que 
tienen los proyectos que se están desarrollando en 
conjunto. 

Se explicó que las asociaciones público privadas (APP), 
existen con el fin de poder cumplir con las necesidades 
que tienen las poblaciones, cumplir con las obligaciones 
del Estado y el conocimiento de desarrollo de las entidades 
privadas. 

Se señaló que Colombia desde los años 90 tomó una 
decisión importante basada en aumentar la inversión en 
materia de infraestructura y con ello, ha creado las 
instituciones pertinentes que han permitido que esa 
decisión se materialice. 

Recuperación del canal del Dique: Este proyecto pretende 
salvar la bahía de Cartagena de su división en dos partes 
por el crecimiento del delta de Pasacaballos, además 
impedirá que el aumento del nivel del mar por el cambio 
climático avance al acueducto y restaurará su salida al mar 
original. 

Doble vía al mar: Este proyecto fue entregado a la 
comunidad y consta de 9,36 kilómetros de doble calzada 
en la concesión vial Cartagena – Barranquilla, con una 
inversiones por más de 52 mil millones de pesos. 

Corredor vial entre Cartagena y Barranquilla: El primer 
tramo de este proyecto comprenderá 110 kilómetros y 
está ubicado en el corredor Cartagena – Barranquilla. El 
segundo conocido como la Circunvalar de la Prosperidad 
del Atlántico tiene una longitud de 36,7 kilómetros y está 
ubicado entre Malambo y Las Flores. Además, contempla 
una inversión estimada de 1,2 billones de pesos. 

Ciudadela Aeroportuaria de Cartagena: Este proyecto 
tendrá una inversión de aproximadamente 2,9 billones de 
pesos y se construirá cerca del corregimiento de Bayunca. 
Además, se pretende que movilice a más de 30 millones 
de pasajeros al año y se convierta en uno de los mejores 
aeropuertos del país, y que adicionalmente, pueda 
competir con el Tocumen de Panamá. 

Fuente: https://360radio.com.co/proyectos-que-revolucionaran-el-caribe/ 

https://www.theedgemarkets.com/article/ihh-healthcare-calls-medical-publicprivate-partnership-continue-create-better-healthcare
https://www.theedgemarkets.com/article/ihh-healthcare-calls-medical-publicprivate-partnership-continue-create-better-healthcare
https://360radio.com.co/proyectos-que-revolucionaran-el-caribe/


Ministra de Transporte y ANI presentan avances y logros 
del programa de 4G a empresarios y gremios de 

Antioquia
Ministerio de Transporte (Colombia) Abril 26 de 2022 

En agosto de 2018, el avance promedio de los proyectos 
de Cuarta Generación era de 16,9%, mientras que, al 30 
de marzo de 2022, el porcentaje de ejecución es del 84%. 

En el departamento se han invertido cerca de $19,35 
billones en el marco de este programa de concesiones 
viales.  

En lo corrido del mandato presidente Iván Duque se han 
entregado 2 autopistas de 4G en el departamento y antes 
del 7 de agosto de 2022, el Gobierno nacional pondrá en 
funcionamiento al menos otros 7 corredores en esta 
región. 

La Ministra de Transporte, presentó junto al 
vicepresidente de la Agencia Nacional de 
Infraestructura, un balance positivo a empresarios y 
gremios de Antioquia de los avances del programa de 
Cuarta Generación (4G) de Concesiones en el 
departamento. Dentro de los avances más 
significativos, se destacaron los dos proyectos que ya 
se entregaron (Pacífico 2 y Vías del Nus), los avances 
en las 8 autopistas de 4G que se están ejecutando en 
la región y las inversiones que se están realizando en 
estas obras. 

A esta reunión asistieron delegados de la Gobernación 
de Antioquia, la Cámara de Comercio de Medellín, la 
Cámara Colombiana de Infraestructura, Augura, la 
Autopista Conexión Pacífico 1, 2 y 3, Devimed, 
Concesión Autopistas Urabá, Fenalco Antioquia, Metro 
de Medellín, la Andi, entre otros. 

El departamento ha recibido inversiones por cerca de 
$19,35 billones en el marco de este programa de 4G. 
Estos recursos se han destinado a la construcción de 
estos 10 corredores, que actualmente tienen un avance 
promedio del 84%, lo cual supone un avance de cerca 
de 67 puntos porcentuales frente al avance promedio 
de agosto de 2018, que era de 16,9%. 

De los 10 proyectos de 4G en Antioquia, cabe destacar que 
dos ya están en completo funcionamiento. El primero es 
Pacífico 2, una autopista de 96,5 km que 
se encontró en agosto de 2018 con un avance del 50,3% y 
que fue entregada en octubre de 2021, luego de una 
inversión en su construcción de más de $1,59 
billones. Junto a Pacífico 1 y 3, estos corredores 
disminuirán en 5 horas el trayecto entre Medellín y 
Buenaventura. 

La otra autopista que ya disfrutan los colombianos es 
Vías del Nus, un proyecto que el Gobierno del 
presidente Iván Duque hizo casi en su totalidad, ya que 
cuando asumió el cargo, esta obra tenía una ejecución 
del 1,86%. El pasado 4 de diciembre de 2021, este 
corredor se puso en total funcionamiento, luego de una 
inversión cercana a los $1,35 billones en su 
construcción, que beneficia a 3,3 billones de personas. 

Asimismo, en un trabajo en equipo con la Agencia 
Nacional de Infraestructura (ANI), el Gobierno continúa 
en la ejecución de las autopistas: Mar 1, que, con corte 
al 30 de marzo, avanza en un 96,4%; Pacífico 3, con un 
93,6% de avance; Bucaramanga – Barrancabermeja – 
Yondó, con un 89,7% de avance; Conexión Norte, con 
un 86,7% de avance; Pacífico 1, con un 83,7% de 
avance; Mar 2, con un 82,2% de avance; Antioquia – 
Bolívar, con 79,8% de avance, y Magdalena 2, con un 
32,7%.De estos 8 proyectos, a la fecha 7 se encuentran 
con un porcentaje de ejecución por encima del 79%, por 
lo que antes del 7 de agosto de este año, el presidente 
Iván Duque los pondrá a disposición de todos los 
colombianos. 

Fuente: https://www.mintransporte.gov.co/publicaciones/10861/ministra-de-
transporte-y-ani-presentan-avances-y-logros-del-programa-de-4g-a-empresarios-y-
gremios-de-
antioquia/#:~:text=La%20ministra%20de%20Transporte%2C%20%C3%81ngela,de%
20Concesiones%20en%20el%20departamento. 

https://www.mintransporte.gov.co/publicaciones/10861/ministra-de-transporte-y-ani-presentan-avances-y-logros-del-programa-de-4g-a-empresarios-y-gremios-de-antioquia/#:%7E:text=La%20ministra%20de%20Transporte%2C%20%C3%81ngela,de%20Concesiones%20en%20el%20departamento
https://www.mintransporte.gov.co/publicaciones/10861/ministra-de-transporte-y-ani-presentan-avances-y-logros-del-programa-de-4g-a-empresarios-y-gremios-de-antioquia/#:%7E:text=La%20ministra%20de%20Transporte%2C%20%C3%81ngela,de%20Concesiones%20en%20el%20departamento
https://www.mintransporte.gov.co/publicaciones/10861/ministra-de-transporte-y-ani-presentan-avances-y-logros-del-programa-de-4g-a-empresarios-y-gremios-de-antioquia/#:%7E:text=La%20ministra%20de%20Transporte%2C%20%C3%81ngela,de%20Concesiones%20en%20el%20departamento
https://www.mintransporte.gov.co/publicaciones/10861/ministra-de-transporte-y-ani-presentan-avances-y-logros-del-programa-de-4g-a-empresarios-y-gremios-de-antioquia/#:%7E:text=La%20ministra%20de%20Transporte%2C%20%C3%81ngela,de%20Concesiones%20en%20el%20departamento
https://www.mintransporte.gov.co/publicaciones/10861/ministra-de-transporte-y-ani-presentan-avances-y-logros-del-programa-de-4g-a-empresarios-y-gremios-de-antioquia/#:%7E:text=La%20ministra%20de%20Transporte%2C%20%C3%81ngela,de%20Concesiones%20en%20el%20departamento


Puno: Ministerio de Vivienda impulsa continuidad de 
obras del proyecto PTAR Titicaca

Andina: Agencia Peruana de Noticias 
(Perú)

Abril 28 de 2022 

Fuente: https://andina.pe/agencia/noticia-puno-ministerio-vivienda-impulsa-
continuidad-obras-del-proyecto-ptar-titicaca-890869.aspx 

El Ministerio de Vivienda, Construcción y Saneamiento 
(MVCS) continúa realizando todos los esfuerzos para 
que las obras del megaproyecto PTAR Titicaca 
continúen, y la población de Puno cuente con servicios 
óptimos de alcantarillado y tratamiento de aguas 
residuales. 

Los equipos técnicos del MVCS han sostenido, tanto en 
Lima como en Puno, constantes reuniones con la 
empresa concesionaria, Operadora Ecológica del 
Titicaca S.A.C (Opeti), a fin de monitorear los avances 
de esta obra. 

El último encuentro se desarrolló el viernes 22 de abril 
en la sede institucional del MVCS fue encabezado por 
el viceministro y contó con la participación del alcalde 
provincial de Puno; un congresista; dirigentes vecinales 
y representantes de la Agencia de Promoción de la 
Inversión Pública (ProInversión) y de Opeti. 

Este megaproyecto presenta una serie de retrasos 
atribuidos a reiterados incumplimientos por parte de la 
concesionaria. 

El componente 1 de este proyecto, referido a las redes 
de saneamiento, debería tener un avance mayor al 90 
% según la propia oferta del consorcio; sin embargo, 
hasta ahora muestra un avance del 25 %, pese a los 
pedidos del MVCS para que la empresa presente un 
cronograma acelerado y asigne los recursos 
económicos y materiales necesarios para ejecutar la 
obra en los plazos previstos. 

Los criterios y parámetros de diseño de las plantas de 
tratamiento de aguas residuales (PTAR) que contempla 
esta megaobra se encuentran claramente establecidos 
en el proyecto que forma parte del contrato suscrito 
entre el MVCS y Opeti. 

El megaproyecto PTAR Titicaca es la primera 
iniciativa privada cofinanciada (IPC) concesionada 
por el Estado peruano en el contexto de las 
Asociaciones Público Privadas (APP). Su monto de 
valor adjudicado es de 630 millones de soles y 
consiste en el mejoramiento y renovación de los 
sistemas de alcantarillado y tratamiento de aguas 
residuales de las diez ciudades que se encuentra 
alrededor del lago Titicaca, donde habitan más de un 
millón de personas. 



Se creará Instituto Nacional del Café como una 
Asociación Público Privada

 Gestión (Perú) Abril 30 de 2022 

Fuente: https://gestion.pe/peru/se-creara-instituto-nacional-del-cafe-como-una-
asociacion-publico-privada-noticia/?ref=gesr 

El Ejecutivo promulgó la Ley Nº 31460 para el 
Fortalecimiento de las Cadenas Productivas del Café y 
del Cacao, con la finalidad de mejorar la productividad, 
competitividad y sostenibilidad de ambos recursos, en 
el marco de la Ley 28846, norma para el 
Fortalecimiento de las Cadenas Productivas y 
Conglomerados, y del Plan Nacional de Acción del Café 
Peruano 2019-2030. 

En la misma norma se establece como disposición 
complementaria final que, conforme a la Ley 28846, 
para el Fortalecimiento de las Cadenas Productivas y 
Conglomerados, se creará el Instituto Nacional del 
Café, dedicado a la investigación científica, innovación 
tecnológica y transferencia de tecnología en la 
producción, industrialización, comercialización, 
capacitación y gestión de la cadena productiva del café. 

La nueva institución de la caficultura tendrá la finalidad 
de brindar servicios a los agricultores, asociaciones, 
cooperativas y empresas para mejorar la productividad 
y competitividad empresarial en todo el ámbito 
nacional. El Instituto Nacional del Café tendrá sedes en 
la provincia de San Ignacio, en el departamento de 
Cajamarca, y en los departamentos de San Martín, 
Junín, Amazonas, Puno y Ayacucho. 

Los ministerios de Desarrollo Agrario y Riego (Midagri) 
y de la Producción, en coordinación con el Consejo 
Nacional de Ciencia, Tecnología e Innovación 
Tecnológica (Concytec), promoverán diseño, 
financiamiento, construcción y operación del Instituto 
Nacional del Café como una Asociación Público Privada, 
en el marco del Decreto Legislativo 1362, Decreto 
Legislativo que Regula la Promoción de la Inversión 
Privada mediante Asociaciones Público Privadas y 
Proyectos en Activos, procurando la participación de 
las universidades. 

Según información del Midagri, el Perú se ha convertido 
en uno de los 10 principales productores y 
exportadores de café en el mundo, además el cultivo 
del producto, sobre todo en ceja de selva (Junín, 
Amazonas, Cajamarca, Cusco, entre otros) es el susten- 
 

to a más de 225,000 pequeños productores en 15 
regiones a nivel nacional. 

La misma ley autoriza al Instituto Nacional de 
Innovación Agraria (INIA) a crear, mejorar e 
implementar estaciones experimentales agrarias (EEA) 
con infraestructura y equipamiento tecnológico 
adecuado e investigadores para ampliar su ámbito de 
intervención en la producción del café y del cacao en 
todos los departamentos donde se cultiven dichos 
productos. 

También se dispone que la Presidencia del Consejo de 
Ministros, a través de la Secretaría de 
Descentralización, fortalecerá los mecanismos de 
coordinación y articulación con los gobiernos 
regionales, a efectos de establecer agencias de 
desarrollo regional (ARD) en todos los departamentos 
donde se cultive café o cacao. 

Asimismo, los Gobiernos regionales en cuyos 
departamentos hay cultivos de café o cacao se 
priorizará la conformación de agencias regionales de 
desarrollo, como mecanismos de coordinación y 
articulación intersectorial e intergubernamental para 
impulsar cadenas de valor de estos recursos, en 
cumplimiento de los objetivos de los planes nacionales 
y regionales del café y del cacao, y potenciar la 
economía en dichos departamentos. 

Asimismo, se autoriza a los Gobiernos regionales a 
crear, construir e implementar institutos regionales del 
café o del cacao, según sus necesidades y en 
coordinación con el Concytec, dedicados a la 
investigación científica, innovación tecnológica y 
transferencia de tecnología en la producción, 
industrialización, comercialización, capacitación y 
gestión de la cadena productiva del café y del cacao, 
para mejorar su productividad, competitividad y 
sostenibilidad. 
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